\x,i er hat nicht schon den atemraubenden

SchuBifahrten oder den rasanten Schwiin-
gen der Skilaufer im Wintersporturlaub zugesehen
und dabei etwas resigniest vor sich hingemurmelt:
wJa, wenn man das auch im Sitzen machen
konnte ... !" Diese Stofiseufzer weniger passio-
nierter oder auch alterer Wintersportler, denen bet
chrgeizigen Versuchen, ¢s den Ski-Kanonen
gleichzutun, schr schnell die Knie weich wurden,
scheinen nicht ungehiirt verklungen zu sein. Mit
dem Werbeslogan "Eine Spur im Schnee’ wurde
namlich im Winter 1951/52 ein neues Winter-
sportgeriit propagicrt, das Schufifahrten an durch-

aus steilen Hangen — auch im Sitzen ermoglicht:

'Sitzen® wohlgemerkt nicht als verfrithtes und
unbeabsichtigtes Ende ciner Abfahst, das selbst
von dem nichtbayerischen Betroffenen meist mit
dem gutbayerischen *Kruzitiirken® kommentiert
wird. Nein, bei dem neuen schneesicheren Fort-
bewegungsmittel, das unter der Bezeichnung 'Ski-
bob® auf den Wintersportmarkt gebracht worden
war, gab es keinen 'Stehplatz’, man war auch nicht
mehe von seinen mehr oder weniger weichen
Knien und schon gar nicht von den anfangs immer
so uneinigen Ski-'Brettln’ abhingig, sondern
pléezlich kam es ganz auf cinen normalerweise
wenig geachteten und nur von Goethe im "Gtz
von Berlichingen® halbwegs literarisch hoffihig
gemachten Korperteil an! Die Wiege des neuen
Sportgerites stand im oberbayerischen Kicfers-
felden. Als 'Vater: bekannten sich der rheinische

.:;‘

Architekt Emst Reiss-Schmidt, der die Idee hatte,
sowie der Kicfersfeldencr Wagnermeister Georg
Gfiller und dessen Sohn, die die Idee in die Tat
umsetzien.

Beim Skibob handelt s sich um eine Kombina-
tion von Rodel, Ski und Faherad. Er wird in zwel
Gréfien hergestellt, und zwar mit ciner Lange von
ca. 1.70 m fiir Erwachsene und 1,10 m fiir Jugend-
liche. Das 'Chassis® besteht aus einem tropfenfor-
mig gebogenen, nach hinten fast spitz zulaufenden
Eschenski, der spiter bei der Weiterentwicklung
durch einen doppelten Stahlrohrzshmen ersetzt
wurde. Im vorderen Drittel des tropfenfirmigen
Rahmens befindet sich dic Lenkstange, in der
Form ganz wie beim Fahrrad; an ihrem unteren
Ende ist in federnden Metallgelenken der Fih-
rungsski angebracht. Sowohl der Fithrungsski als
auch der im hinteren Drittel zwar federnd, aber
starr montierte Jingere Hauptski sind mit Hohl-
kehlung und Stahlkanten verschen. Am Rahmen
iber dem Hauptski sind beiderseits Fulirasten vor-
gesehen, und im Schwerpunkt dariiber ist in ciner
Hihe von etwa 55 cm mit cinem verstellbacen
Fahrradsattel fiir die schon mehefach erwihnte I
Sitzgelegenheit gesorgt.

An die Bequemlichkeit wurde auch insofern ge-

dacht, als das ganze Gerdt in der
Ausfilhrung fiir Erwachsene nur
8 kg schwer ist, also auf der Schul-
ter verhialtnismifBig lzicht auf alle
Berge und Hinge getragen werden
kann, Weitere 'Marscherleichte-
rung® kann dadurch erreicht wer-
den, daB man Lenkstange und Sat-
tel abnimmt und — soweit es sich
bei den Besitzern um Damen han-
delt — der Begleitung aufbiirdet.
Die Freunde und Befiirworter des
Skibobs rithmen seine Wendigkeit
und Schnelligleit — erreichte man
doch Geschwindigkeiten um 90
km/h —, die leicht erlernbare Be-
dienung, Unterricht oder
Lehrgiinge eriibrigen sich fiir den
perfekten Radfahrer, und nicht zu-
letzt auch die geschiitzte Eigen-
schaft, ohne zusiitzliche A u:.ri':si.-.Jng
oder besondere Priiparierung im-
mer startklar zu sein. Da man den
Skibob etwa wie einen Rodel fihrt
kann man ihn in fast allen Gciumlc-.
arten benutzen, Nur bergauf ver-
sagt er, da mull man ihn — genau
wie den Rodel und zum Teil auch
die Skier — halt tragen.

'Die eine Spur im Schnee*
brauchte sich von den ersten Geh-
versuchen des Skibobs an iiber
mangelndes Aufsechen und Inter-
esse in der Offentlichkeit nicht zu
beklagen. Prominente des Sports
und auch des Films lieBen sich auf
dem 'Skifahrrad® fotograficren,
cin gefundenes Fressen fiir die mei-
sten lllustrierten. Ja, bereits am
28, Januar 1951 konnte der Chro-
nist stolz das erste Rennen auf Ski-
bobs in Kicfersfelden, das Alois
Eggenbacher gewann, in den An-

denn

Mit  dem

immer mehr Freunde

e grosse Mode

‘Schneefahrrad’ om
Steilhang — Skirodeln gewinnf

~ K

:1;"90 hg! ] rasen geiibte Skibobfahrer iiber die weiBen
Gﬂagnrij.e f;_:ci:“l:;t',mbra;:h‘ keine Rodelbahn, ihm ist iodéq

i L i oben). Die ersten Meist b
wurden wie beim Ski-Lauf als Abfahris- Ddt‘-r‘ ;Ir.:lconi:fllln;fl

zwischen ausgesteckien Toren (Bild links) ausgetragon
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nalen des Sports festhalten. Und iiber die inter-
nationale Renn-Premicre auf dem Zugspitzplatt
am 25. 11. 1951 ist zu lesen: ,,53 Teilnehmer mel-
detenn sich am Start, darunter @sterreichische
Olympiskandidatea unter Leitung von Toni See-
los und viele andere Bekannte wic Mir]l Buchner-
Fischer, Sopherl Gruber usw. Unter eifriger Be-
obachtung von Film-, Presse- und Rundfunkver-
tretern begann am letzten Sonntag, 13 Uhr, auf
einer 1300 m langen Strecke mit rund 30 Toren
am Platt das Skibobrennen. Hinter dem Vorlaufer
Greorg Gfaller jun. startete als erste die 8sterreichi-
sche Weltmeisterin Dagmar Rom. Wie die schnei-
dige Mirl Buchner-Fischer wurde auch dic Welt-
meisterin von der Kiefersfeldenerin Sopherl Gru-
ber mit ihrer rasanten Fahrweise gcich!aécn;
diese ging mit der Zeit von 1:21,1 als Siegerin
hervor, Bei den Herren konnte die absolute Best-
zeit mit 1:12,0 der Sieger’ Johann Biihler aus
Oberstdorf erreichen. Elegant konnte man sogar
auch noch mit einem Skibob den vierfachen deut-

PR Y T e E——_—

s 2T e

schen Skimeister Giinther
Meergans durch die Tore flitzen
sehen ...

Die Streckenfithrung
hier und auch in der Folge
durchaus Ahnlichkeit mit den
Slalom- und Abfahrtspisten der
Skildufer., Um keine Zufallig-
lassen,

hatte

keiten entscheiden zu
bestand der Wettbewerb meist
aus zwei Durchgingen, und
wer nach den beiden Fahrten
die beste Gesamizeit erzielt hat-
te, war Sicger. Bei den ersten
deutschen Skibob-Meisterschaf-
ten am 31, Janpar 1954 in
Fischbachau muflten der Titel-
gewinner, der Oberstdorfer Hans Biihler, und
seine Rivalen sogar drei Durchgiinge {iberstchen.
Ein Jahr spiter kam bei den deutschen Meister-
schaften eine weitere, fast kurios anmutende Neu-
erung hinzu. In den Wettkampfausschreibungen
hieB es namlich: ,,Auf der Abfahrisstrecke ist erst-
malig zur Vermeidung von Unfillen cine Pflicht-
Stopstelle eingerichtet. Nichtbefolgung hat Dis-
qualifikation zur Folgel™

Skibobs hinfer Moforen

Nun, es schien, als sollte sich der Siegeszug des
Skibobs tberhaupt nicht stoppen lassen. Alle
Wochenschauen befafiten sich mit ithm, und in
den Tonfilmen '"Ich hab mich so an Dich gewohnt'
bzw, Karneval in Weil' wurde er zu ¢inem be-
gehrten Requisit. Und da anscheinend zur Popu-
larisierung in der heutigen Zeit immer cine ge-
wisse Portion Nervenkitzel gehort, zog man am
22, Februar 1953 in Kicfersfelden das erste Skibob-
Joring der Welt auf — ein Motorradrennen, bei

'SITZ-SKI' nennt eine Salz-
burger Firma [hr aus Holz
gefertigtes Ski-Bob- Modeli:

1 Vorderski 8 u. § FuB-Ski

2 Hinterski 10 Sattelfeder

3 SteuersBule 11 Druckfeder

4 Lenker 12 Stitzwinkel

5 Sattel 13 Scharniere

B Bagel 14 Bindung

7 Verbindungs- 15 Bremskratzer
winhsl 16 Gummi

= wsida..

dem der Motorradfahrer einen bemannten Skibob als Anhinger mit-
zuzichen hat, Auf ¢inem 500 m langen Oval, dessen Schnecunteriage
halbwegs festgewalzt war, kimpfren 48 Fahrer in 2zehn verschiedenen
Klassen um dic Siegespalme. Derbeabsichtigte Zweck wurde allerdings |
kaum erreicht, denn die meisten Zeitungen vermerkten zwar in ihres
Berichterstattung die siegreichen Motormadfahrer, die Skibob-Anhin-
ger lieBen sie dagegen grisBtenteils unter den Tisch fallen. Vielleicht
war es Oberflichlichkeit der Reparter, vielleicht handelte es sich da-
bei aber auch umdie Uberlegung, daBl dersportliche Erfolg yorallem
dem Bemithen und der Leistung des Motorradfahrers entsprungen
was, wiihrend der Skibob eben nur ein Anhiingsel sein konnte,

Skikanonen fesfen das neue Sporigerdf

Nicht schr optimistisch fuBerten sich auch bekannte Skika-
noncn, wenn man sie nach Testfahrten {iber die sportliche Zu-
kunfe des Skibobs befragte. Besonders beanstandeten sie die
Schwierigkeit, den cinmal ins Schwingen geratenen Skibob ‘ 4
wieder zu beruhigen; auch miiBite er bei hoher Fahre ruhiger ¥
in. der Spur bleiben, meinten sie. Andere waren vr_:r:‘ichtigcr “
mit ihrem Urteil und sagten, das neue Sportgerit sei noch :
nicht richtig durchkonstruiert, man miisse cben abwarten.
Auch Deutschlands bekannteste Skifahrerin, Mirl Buchner
verhielt sich mit threm ersten Kommentar ,,Des ist fei !u-'
stig ..." ziemlich diplomatisch, im Gegensatz zu jenen,
die sich schr unverblimt fiuBerten: , Eine nette Viecherei
— aber kein Sport!*

Anderenorts versuchte man daraufhin, die Kiefers-
feldener Erfindung zu verbessern und weiterzuentwik-

keln. Im benachbarten Osterreich — wo man behaup:
tet hatte, so etwas wie Skibob hitte es vereingel
schon vor 40 Jahren gegeben — nannte man den

Skibob einfach 'Sitz-Ski* und gab dem Fahrer zu-
satzlich zwei kurze Gleitskier am hinteren Ende mit
Bremskratze an die FiiBe. Dic Fiile hatten ja bisher
auf den FuBrasten "gerastet’, wenn sie nicht stem-
mend oder bremsend als Kurvenhilfe herangezo-
gen wurden.. Standen nun: bei diesem Salzburger
Modell dem Fahrer vier Gleitflichen zur Verfii-
gung, so stellte sich eine Miinchner Firma mit
einem wieder anders gearteten Typ, dem 'Ge-
linde-Bob®, vor, der, dem Dreirad ihnelnd, L - 2 >

IMMER NEUE MODELLE werden auf den
Markt gebracht. Im Bild oben: Bob-Welt-
meister Mieberl mit dem neuen 'Rei-Mi-*
Bob, einer Fiinf-Kufen-Version, bel der
durch sinnreiche Hebelwirkung die Ski-
Kufen schriig gestelit werden knnen. —
Im Bild Mitte der 'Super-Skibob' wvon
Hans Bauer, dereinen richtigen Motorrad-
lenker und eine iber Bowdenziige steuer-
bare Heckflosse besitzt. Mit Geschwin-
digkelten von iber 180 km Jagten die
Fahrer beim Skibob-J&ring hinter Mo-
torridern her. Diese Abart des Ski-
Jirings erfordert hochste Fahrkunst.
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drel Gleitskier besitzt, Als besonderer Vorteil
wird die Bremse des allerdings 15 kg schwe-
ren Bobs gepricsen, Sie wirkt durch Zurtick-
zichen des Lenkers ilber Federn auf die beiden
hinteren Gleitskier, die sich daraufhin nach innen
verkanten — d. h. schrigstellen — und in die be-
kannte *Schneepflug’-Stellung gehen. Das Problem
des Bremsens, Geschwindigkeits-Regulierung ist
iiberhauptdas brennendste bei der Skibob-Abfahrt,
Beim Ski-Lauf kann der Fahrer durch Gewichts-
verlagerung, Ski-Verstellung oder "Verkanten'
sich blitzschnell den Gegebenheiten des Geliindes
anpassen, denn seine Verhindung zum Boden
wird ja durch die Gelenke in Kntichel, Knie
und Hiifte weitgehend regulierbar. Beim Skibob

dagegen ist diese Verbindung durch das Sitzge-
rat im wesentlichen starr.

Natiitlich
bungen als harmlos angeschen werden, wenn man
aus dem Ausland hort, daBl skibobahnlichen drei-
— eine 100 PS ent-
wickelnde Strahlturbine mitgegeben wurde! Da-
durch konnte nicht nur ein Bergaufgleiten, son-
dern auf der Ebene sogar cine Geschwindigkeit
bis zu 120 km/h erreicht werden. Allerdings
wollte der franziisische Konstrukteur M. Nerou
damit nicht ‘Seiner Majestiit, dem Winterkurgast'
ein neues Plaisic bereiten, sondern die in den
Bergen noch iiblichen Pferde- und Hundeschlitten
B. Schpidi-Hildebrandt

mitssen  alle Verbesserungsbestre-

kufigen Konstruktionen noch

ersetzen.

KEIN MEISTER ist auch beim Ski-
bob vom Himmel gefallen, aber
mancher von dem schnellen Sport-
gerit, dessen Beherrschung Im Ge-
linde langes Training verlangt. Die
Stiirze sehen aber meist gefihrlicher
aus, als sle sind, zumal die Skibobs
|a so lelcht wie miglich gebaut wer-
den. Die wachsenden Zuschauer-
zahlen bel Skibob-Veranstaltungen
lassen dle Beliebtheit dieses neuen
Sportgerits deutlich erkennen.



