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Es ist eine Tatsoche. doB die Verirogswerk-
stitten dberlastet sind. Es ist weiterhin Tot-
sache, dafl viele Fohrer zwar {iber eine groBe
Portion handwerklichen Geschicks und gutes
werkzeug verfligen, sich cober nicht an die
Uberholung eines Motors wagen. Es fehlt
© innen on der nitigen Beherzheit, einen Motor
Teil f0r Teil zu zerlegen und donr wieder zu-
sammenzubouen, Prinzipiell ist dos cuch ganz
i Ordnung.
L Do ober nichts so heifl gegessen wie gekocht
* wi-d, beginnen wir hier mit einer Beschraibung
- der Uberholungsarbeiten an den 125 150er
. pZ.Motoren. Sie ist so ausfihrich, doB bei
_ einiger Uberlegung eigentlich nichts falsch ge-

. mocht werden kann, Dennoch méchten wir gus-

T driocklich  darauf  hinweisen, doB  selbstver-
. standlich jeder fir die Folgen seiner even-
wellen Fehler selbst aufkommen muBl. Wer
=iso trotz der Anleitung noch Skrupel hat, der

-e besser die Finger von solchen Arbeiten

L P S

Yoraqussetzung fir ein gutes Gelingen ist ein-
" wandfreies Werkzeug. Neben den Maul- und
- Ringschlitsseln in den einschlagigen GréBen

werden ouch einige Spezialwerkzeuge ent-
 sprechend den hier vorliegenden Skizzen be-
. potigt. In den Skizren sind lediglich die
" Funktionsmaflg  angegeben, olle anderen
" Male kdnnen-entsprechend dem vorhondenen

HMaoterial gewdiblt werden.

W 1 zeigt die Kurbelwelenausdriickvorrichtung

fir die tinke, W 2 die fir die rechte Gehduse-

_ hélfte. Wer einen Motor der MZ 1253, des

Rollers Berdin oder des Troll cder den der MZ
ES 125 150 (nur die Dreigongmotoren machen
eine Ausnghme} ohne diese beiden Werk-
2euge zertegen will, macht gorantiert Murks.
W 3 zeigt die Abrieherglocke fiir das Kurbel-
wellenritzel. Dazu gehdrt noch eine Schroube
M 10. Eine weitere Schraube M 10 wird fir dos
Abdriicken des Ankers gebroucht. Sie muB
eine Gewindeldnge von etwa 80 bis 90 mm
hoben. In sie wird vorn ein Stiick Silberstaht
von 5 mm eingesetzt, das 50 mm lang heraus-
stehen soll. Dozu wird in die Schraube .ein
Loch, 20 mm tief, mit 4,9 mm Durchmesser vor-
und dann ouf 5 mm gufgebohn. Dann wird

" das 70 mm lange Silberstohlstiick eingedriickt.

Der Absieher W 3 ist gelegentlich guch im
Hondel zu haben, und rwar als .Abrieher fir
Moped und MAW", Er enthalt zusiitdlich noch
ein AuBengewinde, das wir aber nicht bend-
tigen. Der Preis ist etwo 3,50 MDN.

W 4 zeigt die Holtevorrichtung fir die Kupp- .

lung. Wir verwenden daru eine alte Grund-
lametle der Kupplung {cder 2wei normale
Stahliamellen, die usammengeschweiBt wer-
den) und schweiBen einen Griff an, wie dos
auf der Skizze zu sehen ist,

W 5 ist nur fir das Kurbelwellenritzel der Rol-
lermotoren notwendig, dafiir entfélit dann
W 3.

Die Anleitung gilt fiir die Motoren der MZ

1250, 1, ;2 und /3, fir die Rollermotoren
{Pitty, Wiesel, Berlin und Troll}) und die der
ES 125:150. An den Roliermotoren sind iedig-
lich einige Kleinigkeiten om Gehduse verdn-
dert, der Aufbou der Motoren ist aber sonst
der gleiche.

Zum Ausbou des Motors wird zuntichst die
Auspuffmutter geldst, donn werden Luftfilter
und Vergaser cbgeschraubl. Dabei 166t man
entweder den gesamten Vergaser am Bowden-
zug héngen, oder man nimmt den Schieber
hergus und beldBt das Vergasergehduse am
Motor. Der Gasschieber muB jedoch sicher
untergebracht werden, weil er sonst sehr leicht
beschiidigt werden kann. Jetzt wird — noch
Lésen der Gehduseschrauben — der Lichtma-
schinendeckel (nicht der Unterbrecherdecket)
entfernt und der Kupplungsbowdenzug ausge-
héngt. Bei den Motorrddern mit  Seilzug-
premse ist vorher das Bremsseil uusruhingen,
Nun suchen wir dos KettenschloB und nehmen .
die Kette vom Ritzel ab. Denoch daorf die Mo-
schine nicht mehr geschoben werden. Als néich-
stes wird dos leerloufkentrollkobel on der
Listerkiemme geidst {etwa 20 em vor dem
Mator, nicht om Leerlaufschalter abklemmen!},
Bei der Lichtmaschine konn man eniweder das
Polgehéuse nach dem Abnehmen in einen
Lappen wickeln und on den Rohmen binden
oder die vier Leitungen abklemmen (Leitungen
kennzeichnen!}). SchlieBlich werden die drei
beziehungsweise  vier  Motorauthdngungs-
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schrauben entfernt, der Motor kann angeho-
ben werden. ’ :

Bei den Modellen bis 125/2 missen noch Bot-
terie und Luftpumpe herousgenommen wer-
den. AuBerdem ist unterhatb des Kettenritzels
das Lichtmaschinenkobel mit einer Schelle om
Gehiluse befestigt. Die Schroube wird etwos
geldst und dos Kobel aus der Schelle gezogen.
Nun kann der Motor endgiiltig herausgehoben
werden.

Ist der Motor auf der Werkbank {oder auf
dem Kiichentisch), wird zundchst der Anker de-
montiert. Mit einem Schliissel 11 mm bezie-
hungsweise 14 mm i8st mon die Ankerhalte-
schraube (Rechtsgewinde). Der Anker darf auf
keinen Fall mit einer Zange geholten werden,
sondern nur mit der Hand und auch nicht am
Kollektor (Bild 1). Die Schraube 65t mon mit
einem leichten Hommerschiag gegen den
Schiissel. Danach 186t sich der Unterbrecher-
_aren Gherauswockeln”. In die nun frei ge-
w. ene Ankerbohrung schrouben wir die
M 10-Schraube mit dem langen Gewinde, bis
sie aufsitzt (Bild 2), dann wird mit einem herz-
haften Schilisseldruck der Anker herobge-
driickt. Wir legen ihn sorgfoltig und sicher ouf
die Seite, Die Scheibenféeder wird mit eines
geeigneten Zonge herousgenommen und gut
verwahrt.

Nun greifen wir zum Waschtopf und waschen
den Motor sauber an alien Stelien, die vorher
schlecht zugéinglich waren. Das Ul wird abge-

lossen, folls dos nicht schon bei warmem Meo-
tor geschehen ist. ]

Danach lésen wir mit einem Flachmeifel dos
Sicherungsblech des Kettenritzels. Liegt kein
Getriebeschaden vor und war auch kein Ol-
verlust hinter dem Kettenrod feststellbar, brou-
chen wir das Ritzel und damit cuch die Mutter
nicht zu entfernen. Sonst blockieren wir dos
Ritzel und i8sen mit einem 27er Schiisse] die
Mutter, die ein Linksgewinde hot (Bild 3). Mit
rwei Schraubenziechern wird dos Ritzel obge-
drizekt.

Ist der Scholthebel abgeschraubt (Schroube
muB ganz herous) und der Kickstarter, werden
die vier beziehungsweise fiinf Gehduseschrou-
ben geldst, so deB sich der Kupplungsdeckel
obnehmen 168t. Bei den Rollermotoren muf
nach Abnehmen des Keilriemens vorher noch
dos Antriebsrad firr dos Lifterrod demontient
werden. Dozu wird zuerst die Schraube mit
dem kleinen Sechskont entfernt, dancch die
Holsenmutter mit dem groBen Sechskant,

Um den Kupplungsdeckel abzunehmen, kann
men mit einem Gummihammerschiog on die
Olkontrollschroube des Deckels nachhelen,
Mit einem geeigneten Werkzeug (leicht ge-
spreizte Zange oder geschlitzter Sdwauben-
zieher) werden die Kupplungsfedem zusam-
mengedrickt und-die kieinen Stifte herousge-
nommen {Viergongmotor). Bei den Motoren
i1 und ;2 entiernen wir die Splinte ous den
Federbolzen und schrauben die Halsmuitern

ab. Beim 0-Motor werden die Federm aus der

Decklomelie ausgehdngt. {Fin geeignetes

" Werkzeug konn man sich leicht aus einer olien

Speiche zurechtbiegen.)

Jetzt kénnen wir des gesamte Kupplungs-
scheibenpaket hesousnehmen (Bild 4). Der
Druckpilz wird aus der Kupplungswelle ent-
fernt, das Sicherungsblech der Kupplungsmut.
ter {oufer bei der 0) oufgebogen. Nochdem
wir die Haltevorrichtung fir den inneren Mit-
nehmer oufgesetzt haben, ldsen wir mit ginem
Steckschlissel 19 mm  die Kupplungsmutter
{Linksgewinde; Bild 5). Der innere Mitnehmer
kann abgenaommen werden,

Mit einem Stiick Flochmaterial (Alu), mit dem
wir die beiden Kettenréder gegeneinonder
blockieren, verhindern wir, daB sich -eim L&-
sen der Kurbelwellenmutter (Rechtsgewince).
die Welle mitdrent (Bild 6). Mit dem Abzicher
W 3 (bei den Rollermotoren W 5} wird des
Riizel von der Kurbelwelle abgezogen und ge-
meinsam mit dem Kupplungskorb und der Ge-
triebekette ubgenommen, Jetzt kénnen wir ¢z
Kickstarterwelle etwas vom Anschlog wegdre-
hen und, nachdem wir die Federspannung.
hoben oblouien lassen, herousnehmen (Bild 73
Die Anloufscheibe wird ebenfolls abgenem-
men und die Kupplungsioufbichse von &er
Welle gezogen. Aditung! Darunter liegen
nothmols eine Anlauischeibe und evertueil
Distonzscheiben {Bild 8).

Wird fartgesers

MELH
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T

W3
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Lo ol

Ich habe schon oft gehort
man die Hupe des Mapeds SR 2.
die mit zwei Stabbotterier ge-

speist wird, auch an die Limz-
maschine  anschlieBen  kann
Warum hot mon dos nun ot

gleich vom Werk ous gemachi?
An welche Klemme muB ich die
Hupe anschlieBen?

Roll Himeich, Radecewt

Dos Umkiemmen der Hupe ist
swar unter bestimmien Voraus-
selzungen mdiglich, wir roten
eber dringend daven ab.

Bei Tagfahrt werden keinerlei
Schwierigheiten oufireten; wenn
aber bei Nadhfahit an der Licht.

spule dos Licht und die Hupe
hiingen, filhrt dos zu einer Uber-
lastung der Lichtmoschine. Die
Folge davon kann sein {wie bei-
spielsweise zum Yeil bei der oiten
Pannonia mit Blinkern), daB hei
Betitigung der Hupe die Ziin-
dung weghleibt und das Licht zu-
sammenbricht. Das ober konn
kreuzgefiahilich werden!
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In Heft 6 woran zuletzt die Arbeiten an der
Kupplungsseite beschrieben. Jetzt wenden wir
den Motor und losen auf der Lichtmaschinen-
seite die drei beziechunfsweise vier Befesti-
gungsschrauben des Abdichtdeckels der Kur-
belweile. Beim Abnehmen des Deckels kommen
Distanzscheiben zum Vorschein, die wir gut
aufheben. Haben wir das Kettenrad abgenom-
men, 'dann_nehmen wir nach Ldsen der Schrou-
ben den Getrieshalagerdeckel {Blachdeckel) ab.
Ebenfalls auf Scheiben achten!

Mit einem 10-mm-Steckschiiissel werden die
vier Zylinderkopfmuttern kreurweise geldst
Der Zylinderkopf kann nun abgenommen wer-
den, Sollte der Zvlinder Schwierigkeiten berei-
ten, donn nicht ‘mit dem Schroubenzieher
hebein (Rippanbriiche), sondern mit einem
leichten Gummihommerschiag gegen den Aus-
faBstutren nachhelfen.

Mit —em Dorn geeigneter GréBe schieben wir
— . A Herousnehmen der Drohtsicherungen
und Erhitzen des Kolbens mit der Létiampe -
den Kolbenbolzen heraus. Der Kolben wird ob-
genommen und, wenn er weiter verwendet
werden soll, gut und sicher, am besten im
Zytinder, aufbewahst.

Die beiden PaBhiisen im Gehiuse (vardere
und hintere obere .Motorbefestigungsschrau-
benbohrungshiilse”} werden gonz herausge-
schiogen (Bild 9). Jetzt 18sen wir mit einem
guten Schroubenzieher die vierzehn Gehduse-
schrauben. Da die Schrouben oft recht fest
sitzen, empfiehlt es sich, mit einem kleinen
Maulschiissel on der Schraubenzieherklinge
nachzubelfen.

Bei den Dreigangmotoren 6Bt sich nun, nach
einem leichten Prellschlag mit dem Gummi-
hammer an das Gehduse, die rechte Gehduse-
hdtfte abheben. Fiir die Viergangmotoren be-
nétigen wir oflerdings jetzt die Ausdrickvor-
richtung W 2 (siehe Heft 5), die mit drei bezie-
hungsweise vier M4-Schrauben in den Ge-
windeldchern des Abdithtdeckels befestigt wird
(Bild 10).

Da:” fedken wir in die hohle Kurbelwelle
eine aurze M§-Sechskantschraube, domit beim
Anziehen der Druckschroube des Kurbeiwellen-
stumpf nicht beschidigt wird. Durch Anziehen
der Druckschraube trennen wir die Gehduse-
hilften. Dabei ist zu beachten, daB die recite
Gehéiusehilfte gleichmiBig anhebt und nicht
kantet. Haben wir das Gehduse getrennt,
schlagen wir mit einem kleinen Do von der
Kupgplungsseite her die Vorgelegewelle aus
dem Lager 6201,

Beim Dreigangmotor 1aBt sie sich ohne weite-
res herausschieben, da sie hier in ainar Bronze-
buchse iGuft.

Mitunter kommt beim Viergongmotor das
foger mit cus dem Gehduse. Bei eingelegtem
vierttem Gang geht das ohne Gewaltanwen-
dung. Die Schaitgabel wird so weit wie mdg-
lich nach links gedreht, donn kénnen wir das
Scholtrad von der Kupplungswelle abnehmen
(Bild 11).

Wollen wir die Scholtwelle herausnehmen, weil
beispielsweise die Rickholfeder gebrochen ist,
cann dricken wir den Schoharretierhebel nach
rechts und drehen das Schaltstiick mit der
Welle entgegen dem Uhrzeigessinn unter dem
Kontaktblech fiir die Leerlgufanzeige hinweg
und ziehen die Welle heraus (Bild 12). Die
Riickholfeder fiir dan Schalthebel (5Bt sich nach
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Entfernen des Sprengrings und der Schutz-
kappe auswechsein, - :

Solite das der einzige Grund zur Motordemon-
tnge gewesen sein, broucht das Getricbe
nicht herousgenommen ru werden.

Nachdem wir die Kupplungswelle aus dem
Lager 6202 herousgeschlagen haben, bendti-
gen wir beim Viergangmotor die Vorrichtung
W 1, um die Kurbelwelle aus der linken Ge-
hdusehdifte herauszudriicken (Bild 13). Eine
Hammerdemontage filhet in jedem Fall dazy,
daB die Kurbelwelle beschadigt wird. Wer gine
groBe und kriiftige Bohrmaschine zur Verfii-
gung hat, kann den Motor hohl legen und die
Woelle herausdriicken, Er braucht dann W 1
nicht.

Beim Dreigangmotor kbnnen wir die Welle so
hercusheben, -denn das duBere Loger sitzt mit
seinem lanending nur leicht auf der Welle.
Sollte es doch nicht qutwillig gehen, mud die

gleiche Vomichtung (W1} ongewondt werden,

Sollen die Rollenloger wieder verwendet wer-

den, miissen wir beachten, daB die Rollen der
einzelnen Lager getrennt gehalten werden und
nicht durcheinander geroten (18 Rollen je
Lager).

Die fnnenringe der Lager werden — Bild 14 —
geladckert und mit einem Klauanabzisher abge-
zogen. Beim Losschlagen der Lagerinnenringe
darf die Wetle nicht beschidigt werden. Damit
haben wir den Motor zeriegt.

Samtliche Teile werden nun in Woschbenzin
grindtich gesdubert. Noch an den Dichtfiachen
Raftende Dichtingsmasse wird mit Nitrover-
diinnung entfernt (nicht abkratzen, sonst wer-

den die Dichtflachen beschédigt).

Zur Uberpriifung der Kurbelwelle fassen wir
mit der linken Hand dos Pleuel am Schaft, so
doB die Welle frei in der Luft hdngt. Jetst
schiagen wir mit dem rechten Handballen auf
das obere Pleuelauge. Ist dobei ein idacken-
des Gerbusch zu héren, donn mub die Welle
ausgetauscht  beziehungsweise iberholt wer-
den. Bekommt man eine Welie im Austausch,

muBl man darauf achten, daB man eine mit

einwandfreien Konen und Gewinden erhatlt.

Wellen, bei denen die Lagersitze schon mit
dem Elektrosthreiber ,aufgetragen™ oder ge-
réndelt sind, sollte man ablehnen, wenn die
eigene Welle in dieser Hinsicht noch einwand-
frei war, Bei solchen Wellen mufl moan bei der
Montage mit Schwierigkeiten rechnen. Bei-
spielsweise kann es passieren, daf sich die
Lagerinnenringe beim Aufziehen zu sehr deh-
nen und dadurch die Lagerduft nicht mehr
gorantiert ist. AuBerdem kénnen sich die Lager
quf der Welle lockern.

Die Demontage ‘der alten Loger aus dem Ge-
héiuse darf grundsétzlich nur bei erwdrmtem
Gehduse erfolgen. Zum Erwdrmen Jlegt man
das Gehiuse am besten ouf eine elektrische
Kechplatte oder bei kleiner Flamme auf den
Gasherd, bis es zischt, wein man ein Tropfchen
Wasser auf das Gehdise failen 168t Gehduse,
bei denen die Lager schon in kaltem Zustand
hercusfallen oder hineinfallen, verwenden wir
bessar nicht mehr. Auch wenn es unseren Geld-
beutel belastet, lohnt sich die Ausgebe. Man
kann zwar die neuven Lager ein wenig qufzin-
nen, doch bei Motoren, fiir die es, wie fir die
125er MZ-Motoren, heute (mit etwas Lauferei}
ziemlich olle Ersatrteile gibt, sehen wir dovon
lieber ab.

Fiir den Viergongmotor besargen wir uns nun

drei Kugellager 6303, tir den Dreigengmotor
drei Originalroltentager (ohne Kéfig, MaBe wie
NIL 17). Notfalis kdnnen wir auch Lager NJL 17
mit Kifig oder sogar Kugellager 6203 verwen-
den, die aber nie die Lebensdauer der Origi-
nallager erreichen. '

Bei Verwendung von Kugellogern gilt fir die
Montoge der Kurbeiwelle dos gleiche wie fiif
den Viergungmotor. = Grundsétedich werden,
wenn die Kurbelwelle ¢inmal aus dem Ge-
hduse ist, die Wellendiditringe erneuert. Be-
sonders gilt das fir -den Dichiring ouf des
Kupplungsseite, da zur Auswechslung desse!-
ben der Motor villig zeregt werden muB, Fiic
den Viergongmotor bendtigen wir zwei Dicht.
ringe 17 X 30 X 7, fir den Dreigangmotor je
einen 17 X 40 X 10 ‘und 17 X 30 X 7. Die
Motaren ES 125/150 und Troll haban die Dicht-
ringe A2 X AT und 22 X 35 X 7.

Der Dichtring fir das Schaftrad ist bei allen
Motoren gleich und hat die Mafle 25 x 35 » 7
Bei der Montage muB man gut aufpassen, daf
man nicht die Schaftradwellendichtung Fir die
Kurbelwelle verwendet, dean die 3 mm Ilnnen-
durchmesser follen nicht gleich auf, wenn man
nur fichtig hinsieht, aber sie dichtet donn
nicht.

Flr den Viergangmotor bendtigen wir ferner
ein Lager 6202, ein Lager 6201 und ein Lager
6004, Beim Dreigangmotor entflit lediglich
das 6201. Die Gleitioger der Vorgelegeweile
beim Dreigangmotor haben eine sehr hohe
Lebensdauer und brauchen nur seiten erneuert
zu werden, wie Uberhaupt Getriebelager nur
selten emeuerungsbediirftig sind.

Gleich noch sin Hinweis: Schiden am Schaft-
radioger {(6004) riihren in fast allen Féllen von
einer zu straffen Kette her.

Haben wir vor dem Zerdegen des Motors Ge-
triebesorgen gehabt, Gberpriifen wir die Ca-
triebeteile. Maist sind es der zweite oder viere
Gong. die heim Viergangmotor Schwierighei-
ten machen. Wenn einer der beiden Gangs
nicht geholten hat, bouen wir eine neve Vor-
gelegewelle ein, aditen aber dorouf, dab wir
wirklich eine neve Ausfiihrung bekommenl
(Bild 15). Allerdings diirfte diz alte Ausfih-
rung nur noch in seftonen Fallen am Loger seirn.

Die Klayen der Schaltrder diirfen noch keine

starke Abrundung cufweisen. Vom Schoitrad-

poar ouf der Vorgelegewelle gibt es gleichfalis
eine alte Ausfihrung, die sich von der neuen in

der Befestigung der Flihrungsscheibe unter-

scheidet. Bei der olten Avusfiihwung ist diese

Scheibe punktgeschweiBt, wihrend sie bei der

neuen durch einen Sprangring gesichert st

Wer noch die alte Ausfithrung im Motor hat,

solite sie auch gleich mit auswechseln, da es -
gelegentlich vorkommt, daB sich die Schweib-

verbindung {5st.

In Abb. 16 ist' nochmals das komplette Vier-
ganggetriebe zu  sehen. Beim Auswechseln
von Getriebeteilen ist darauf zu achten, dof
alle Réder ohne grofles Spiel leicht auf den
Weilen 71 bewegen sind. So etwas lauft sich
nicht ein, wenn es schon am Anfang etwas
streng geht.

Beim Dreigangmctor gibt es aigantlich nur — 8
dem zweiten Gang bisweilen Schwierigkeiten
{wenn {iberhaupt}). Der Hauptgrund fiir even-
tueHes Herausspringen des rweiten Ganges
ist, daB das Schaltrad auf der Houptwelle zu-
viel Spiel hat. Also: Ein neues Schaltrad und
eine neve Houptwelle! {whird fartgesetat}



SELBSTISTDER MANN

Die Motordemontage - hier geht es ocus-
schlieBlich um die 125er und 150er MZ-Maoto-
ren — wor in den Heften 5 und 7 beschrieben
und ist nun obgeschlossen. Wir gehen dem-
rufolge . an  den Zusammenbau- unseres
Motors: :

" Als erstes nehmen wir die Radialdichtringe zur
Hand, nehmen vorsichtig die kicine Feder
heraus und schrauben den StoB auseinander.
Mit etwas mehr Drehvorspannung” wird sie
donn wieder eingesetzt. Das machen wir vor-
sichtshalber mit jeder Wellendichtung sc, denn
eina.gufgegangene Feder hinteritift auf der

f unschine Spuren. {In diesem Zusam-
mennang verweisen wir unsere stdndigen
Leser auf eine Verdffentlichung Dipl.-ing.
Klimmers in Heft 7/1963, Thama: .Wellen-
dichtungen”; die Redaktion.)

Die linke Gehdusehélfte, in der sich noch die
alten Lager befinden, wird soweit ongewdirm,
daB ein Tropfchen Wasser rischend wegrolit.
Dabei fallen die olten Lager von selbst her-
aus. Metfalis helfen wir mit einem geeigneten
Dorn leicht nadh. Das innere Kurbelwellen-
lager geht nur nach innen heraus, das GubBere
nur nach aubent

Nun wird cuch der tinke Kurbelwellendichtring
nach auBen hergusgeschlogen und durch
einen neuen ersetzt. Vor dem Einsetzen des
Dichtrings kommt jedoch die UOleitscheibe
{eine sternfbérmige Scheibe, nur beim Drei-
gangmotor!} an dea Sprengring. Die Dicht.
lippe des Rings, dus heiBt die Seite, von der
aus die kleine Feder zu sehen ist. kommt
nach auBen, cuf die Kupplungsseite. Seine
geschiossane Seite zeigt demnach noch dem
Kurbelhaus, Blechmanteidichiringe warden
zwe " mafigerweise mit etwas Dichtungsmasse
am whendurchmesser des Rings eingesetzt.
Massivgummidichtringe setzen wir mit einem
Tropfen Ul ein, damit sie leichter zu montieren
sind. Zum Einschiagen bendtigen wir unbe-
dingt ein Stiick Rohr {eventueli einen ausge-
dienten Steckschiliissel oder ein altes Gabel-
rohr), dos im Durchmesser etwos kieiner ist
ols der Durchmesser des Dichtrings.

Danach kénnen wir die beiden Kurbelwellen-
lager in die Lagerbohrung einsetzen. Solite
es dabei erforderlich sein, ein wenig mit dem
Hammer nachzuhelfen, dann darf ouf keinen
Fall auf den Innenring des Lagers geschlogen
werden. Auch daru nehmen wir wieder ein
Stiick Rohr zu Hilfe, das auf den AuBendurch-
messer des Lagers pafit (Bild 17). Die Lager
6202 und 6201 werden ebenfalls in die Lager-
bohrungen {Getriebelager} eingesetzt. Das
Gehduse ist zu diesen Arbeiten immer noch
heiB, die Arbeiten miissen also etwas schnelier
vor sich gehen, cls sich das in der Beschrei-
bung lest (es geht guch schnalle).

jetrt versargen wir aile Lager und besonders
die Dichtlippe des Raodialdichtrings ordentlich
mit Ol und schieben die Kurbelwelie mit
dem mit Rindertolg bestrichenen langen Zap-

fen bis zum Anschiog in das Gehduse. Wir
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miissen cher beim FEinschisben darauf achten,
doB dos Pleuel auch dort sitet, wo es wirklich
hingehdrt, die Weile mufl ndmlich miteinem
#Schwupp” in das Gehduse geschoben werden.
Das Gehéuse muB sicher aufgelegt sein, do-
mit wir notfolls mit beiden Handbaolien auf
die Welle driicken kénnen (Bild 18). Als
Unterlage nehmen wir am besten eine in der

GriBe geeignete Kiste, domit der Kurbelzap- -

fen nach unten hin Platz hot. Er sieht néimlich
weiter qus dem Gehduse heraus, als die

Dichtflache des--Kupplungsdeckels Platz iGBt.

Kainesfalls darf hierbei mit dem Hammer oder
anderen harten CGegenstinden nachgsholfen
werden. Solite die Welle wider Erwarten nicht
gutwillig in die Loger gehen, dann gibt es
nichts anderes, cls sie nochmals mit der Aus-
driickvorrichtung ous dem Geh&use zu driicken
und das Gehduse mit den Logem ein rweites
Mal zu erwdrmen,

In der Zwischenzeit (iberpriifen wir den Zaopfen
der Welle guf Kratzer oder Beschddigungen,
die gegebenenfalis zu entfernen sind. Wenn
die Lager nicht verkantet sind, geht es nun
auf alle Félle. Beim zweiten Erwdrmen miissen
wir olierdings darquf achten, dab wir mit der
Flamme nicht etwe den Lagern und dem
Radialdichtring zu nohe kommen. Eine elek-
trische Kochplatte ist besser geeignet.

Fine ondere Mbglichkeit, die Weile in die
fager zu bekommen, besteht darin, dof wir
{ober auf keinen Fali difen dabei Gehduse
und Lager kalt sein) die Welle in das Gehduse
einziechen, Dazu brauchen wir den Ausdriick-
kérper W 2 (siehe Heft 5; die Redaktion) und
eine Schroube M & X 80 mit durchgehendem
Gewinde, an deren Kopf wiv — mdglichst zen-
trisch — eine Mutter M 12 % 1,5 (die gleiche
Mutter, die wir fiir die Ritzelbefestigung brou-
chen und die als Ersatzteil kduflich v erwer-

ben ist} anschweiben, Die Mutter wird im -
AuBendurchmesser ouf 16,5 mm obgefeilt.

Die Kurbelwelle wird teilweise in das Ge-
hduse gesetzt. dann schrouben wir die ange-
schweifite Mutter von der Kupplungsseite her
auf dos Kurbelweilengewinde auf und setzen
unsere Glocke W 2 dariiber. letzt nehmen wir
eine Mutter M 8 und eine Scheibe darunter
und ziehen mit dem Anziehen der Mutier die
Welle an ihren Platz (Bild 19). -

Beim Dreigongmotor werden die Lager sinn-
gemdB ebenso eingesetzt. Die Rollenlager
bauen . wir weckmabBigerweise komplett ein.
st das Gehduse etwas abgekihlt, fegen wir
es auf die Kupplungsseite, nehmen den [nnen-
ring des inneren Logers herous und erwdrmen
ihn in heiflem Tl. Dann wird er, mit dem
Bund zuerst, auf den tfangen Kurbelzapfen
hagtea mam

fym-mar =it T"lﬂ nfagetaban

Die Kurbeiwelie wird in die Lager eingescho-
ben, wobei darouf zu achten ist, do8 aus dem
innenlager keine Rolle heraustalit. Der lnnen-
ring des AuBenlagers (Bund nach auBenl)
muB bei dieser Arbeit festgehaiten werden,

" mit den Schaltklauen nach

gleichfalls damit die Rollen nicht herausfal- -
len. Grundsdtzlich kdnnen hier (im Gegensatz
zum Viergangmotor) eigentlich keinerlei Kom-
plikationen auftreten.

Etwas anders geht es beim ES 125/150- und
baim Troli.Moter vor sich. Bei diesen Motoren
werden zuerst die beiden lager von gufen
und von innen bis an den Sprengring gesetzt.
Danach wird der Distenzring fir die Welien-
dichtung so eingesetzt, doB der Anschlagbund -
nach innen, alse nach dem lLoger hin zeigt
und in den Distanzring kommt dann die Wel-
lendichtung 22 X 35 X 7 so, daB auch hier die
Dichtlippe nach innen zeigt, zum Loger hin. *
Wenn dann die Logerinnenringe recht warm -
geworden sind, wenn die Dichtlippe des Dicht-
rings mit Ul und der Kurbelrapfen mit Talg
bestrichen ist, kann die Kurbelwelle einge-
driickt oder besser noch mit der Vor{ichtung
eingezogen werden. Spiéter muB cuch in die
rechte Gehdusehdlfte die Radialdichtung {mi:
der Dichitlippe nach auBenl) innen in das Ge-
héuse eingesetzt werden, danach folgt dos
Lager von auben her.

Bei den Motoren ES 125150 und Troll wird .

also die rechte Gehdusehdlfte zusammen mit

dem Lager auf die Kurbelweile gesetzt, wiih-
rend bei ollen anderen Motoren zuerst dos
Lager auf die Kurbelwelie aufgezogen wird.
Das ist der ainzige, wenn auch wichtige Unte:-
schied. Er entsteht dadurch, daBl hier kurbei-
wellenseitig noth ein Radigidichtring sitzt.
Das folgende gilt nun wieder fir alle Vier-
gongmotoren gemeinsam: - Die nackie Ge-
triebehauptwelle, das ist die, auf der die
Kupplung. sitzt. wird in dos Lager 6202 einge-
schoben, dann das zugehdrige Schoitradpoar
oben, ouf die -
Hauptweile oufgesteckt und dabei gleichzeitic
in die Schaltgabel eingefiidelt (Bild 20), Der
vierte Gang ist noch von der Demontage he:
eingelegt.

Dos Fensterrad (Vorgelegewelle 1. Gang)
kommt mit der glotten Seite nach cben in
das Gehduse, und zwar so, daf es in das Rit-
zet der Hauptwelte eingreift und die Bohrung
mit der Lagerbohrung fluchtet (Bild 21). Das
Schaitrodpaar der Vorgelegewelle wird an den
Gleitsteilen gut mit Ol versorgt {Biid 22), gan:
zusommengeschoben und gleichzeitig in die
Schaltgabelnut und - die Nut des oberer
Schaltrads eingefddelt. Die Schaltklaven ge-
héren nach unten und zeigen zum Fensterrcs
(Bild 23). Zuletzt foigt die Vorgelegewelle, die
unter leichtem Drehen eingesetzt wird (Bild 24).
Notfolls, wenn sie nicht von ailein in das Kugz!-
lager wiil, kann man mit einem Handbalien-
sching - etwas nachhelfen. Sitzt die Welle tot-
séchlich bis zum Anschtag drin, missen wir
urbedingt nochmals gencu therolfen on oul”
die 3chairdder der Vorgeiegeweile wirkhen
beide in der Scholtgabel sitzen. Das untere
rutscht bei der Bauerei gern herous; und dann
muB der Motor spéiter nochmals zerlegt werden.

(Wirg fortgasetzt)
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{Fortsetzung ous Heft 9)

Hatten wir das Schaftrad (das ist dos Rad, ouf
dem das Kettenritzel sitzt} ausgebout, denn
bringen wir das neue Loger 6004 auf dos
Schoftrad und stecken es mit Ol auf die Houpt-
welle {Bild 25)..

Jotzt priifen wir dos Getriebe auf Leichtgéingig-
keit und scholten die einzelnen Géinge unter
{eichtem Drehen der Getriebewellen durch. Bei
eingeschaltetem dritten Gang sollen die kurzen
Mitnehmerwarzen der Vorgelegewelle etwa
0.9 mm ous dem Scholtrad  hercusragen
{Bild 26). Doas ist aber nur ein ungeiGhrer
Richtwert, und wer keinen Getriebedirger hotte,
der losse die verstellbore Getriebearretierung
unverdndert. Muf} verstellt werden, so wird die
Mutter der Welle (unter der Kupplung) ge-
lockert und die Welle verstellt; dann die Mutter
wieder anziehen und sichern,

A1 “beim Dreiganggetrieba setzen wir zuerst
die .rauptwelle ein, dann legen wir (wie beim
Viergongmotor) dus Fensterrad mit der glatten
Seite nach oben in das Gehduse. Danach
schieben wir dos obere Schaltrad auf die
Houptwelle (Schaitkiouen nach oben), legen
das Scholtrad der Vorgelegewelle in die Nut
des Hauptwellenrades und schieben es gleich-

zeitig auf den Schaitstein (Schaltkiouen nadh
untenr r2um Fensterrad hinl} (Bild 27). Jetzt
fadeln wir ouch hier die Vorgelegewelle ein,
wobeil darauf zu achten ist, doB die Scholtréder
nicht auseinander rutschen oder vom Schalt-
stein heruntergeschoben werden {Bild 28). War
dos auf die Vorgelegewelle cufgebrachte

Zahnrad defekt, missen wir es selbstversking-

lich vorher von der Welle herunterschiogen und
dos neue — am besten in einem groBen
Schraubstock {Hiilse unterlegen) ~ aufpressen.
DoB mon nicht mit einem stéhlernen Hommer
ouf die Welle schldgt, wird vorousgesetzt.

Auch wenn es manchem nicht recht versténdlich
erscheint, so ist- doch ein kieiner Unterschied

. ewischen der Gehduseendmontage bei Roilen-

und der bei Kugellugern, Erfahrungsgemdaf
aeht es am besten so, wie es hier beschrieben
ist. Beim Dreigongmotor {Rolleniager) erwir-
men wir den Lagerinnenring in heiBem Ul und
schieben ihn, mit dem Bund z2uerst, auf die
Welie. Dann stedien wir den verbliebhenen Rest
des Lagers mit den Rollen dariiber, so daB dgs
Loger komplett auf der Kurbelwelle sitzt. =

Wihrend die rechte Gehdusehilfte ouf Mutiers
Elektro- oder Gashesrd Temperotur bekommt,
bestreichen wir die Dichtflichen mit nicht zu

dicker Dichtungsmasse (notfolls Nitroverdiin-
nung zusetzen). Besonders gewissenhaft miis-
sen dabei die Dichtlldchen um das Kurbelhaus
bedient werden. Auf die so vorbereitete finke
Gehdusehdlfte stecken wir die ongewdrmte
rechte Gehdusehélfte auf, wobei eventuell das
Schaftrad etwas gedreht werden muB. Zwei
Gehduseschrauben sdwauben wir ein, ziehen
sie aber nur leicht on (zweil sich am Kurbel-
?xz?guse gegeniberliegende selbsiverstind-
1 11

Jetzt schlagen wir die beiden PaBhiilsen hinten
und vorn ein [Bild 29), Nachdem werden sémt-
liche Geh&useschrouben {es waren 14) ein-
geschraubt und von der Getriebetrennwand her
nach auBen hin festgezogen. Vor dem Eindre-
hen der Schrauben stecken wir sie mit dem
Gewinde kurz in Ul Es brauchte eigentlich
nicht erwdhnt zu werden, gaB die Gehduse-
schrauben gut festgezogen werden miissen,.
woru einwandfreie Schlitze unentbehrlich sinc

Dos endgiiltige Festziehen soll aber erst erfol-
gen, wenn sich der Temperaturunterschied zwi-
schen den Gehdusshdlftan ousgaeglichen hat.

Haben wir dos alte Kurbelwellen- und daos
Schoftradlager noch im Gehduse, kommen wir
ohne Anwiirmen aus.



Bishes sprochen wir nodh vom Dreigongmotor.
Beim Viergongmator wird die rechte Gehéuse-
héffte unbedingt angewdérmt, auch wenn das
oite Kurbelwellenlager weiter verwendet wird.
Bei Verwendung eines neuen Kurbelwellen-
lagers miissen wir das Laoger in ouf etws 100 °C
erwdrmtem Ui ouf Temperatur bringen, um es
auf die Kurbelwelle bis zum Anschlag aufschie-
ben zu kénnen. Nun wird die worme rechie
Gehdusehélite ouf die mit Dichtungsmesse
bestrichene linke oufgeschoben. Ist das Schait-
rod im Gehduse geblieben, muB es beim Zu-
sammenbaou leicht gedreht werden, damit es
in das Vorgelegerad einspurt {nicht gleich zum
Hommer greifen), .

Was nun folgt, gilt wieder fiir beide Motoren
gemeinsam:

Mit einer Tiefenlehre messen wir den Abstand
des logerouBenrings vom Gehéusebund
-{Bild.30), und zwar nachdem wir uns iiberzeugt
“he ', doB die Kurbelwelle ein Axialspiel von
. eiwa 0,2 mm haot. Korrigiert wird mit leichten
Schifgen mit dem Gummihammer (bei noch
ganz leicht warmem Gehdéuse). Nehmen wir on,
das so ermittelte MaB sei 0,5 mm, und die
unter den Rodialdichtringdeckel zu legende
Dichtung habe eine Stiirke von 0.4 mm, die sich
aber beim Anziehen der Schrauben des Deckels

auf 0,3 mm reduzient. Daraus ergibt sich die
Summe von 0,8 mm, die wir in Form von
Distanzscheiben auf den AuBenring des Kur-
belwellenlugers legen. Im Zweifelsfalle werden
lieber 0,7 mm weniger als zuviel beigelegt, weil
ein etwas gréBeres Axialspiel der Kurbelwelle
nicht schadet, wohl aber ein zu geringes.

Der Dichtringdecke! erbielt inzwischen einen
neuen Radioidichtring, dessen Dichtlippe gut
eingedit wurde. Die Didvtung wird mit Fett an
das Gehduse geklebt und der Deckel auf-
geschoben, wobei dorauf zu ochten ist, daB sich
einmal die Distonzscheiben nicht verschieben,
und zum onderen die Dichlippe nicht an den
schorfen Kanten der Nut beschédigt wird, Von
Vorteil ist es, den Wellenstumpl mit etwas
Kiebepapier zu umwickeln, bevor der Dichtring
aufgeschoben wird.

Die drei beziehungsweise vier Senkschrauben
M 4 werden init dem Gewinde in Dichtungs-
masse getoucht, eingeschraubt und  fest-
gezogen. Die Dichtungsmasse ist erstens eine
Sicherung gegen Losen und zweitens zur Ab-
dichtung der durchgehenden Lécher erfor-
derlich,

Die Kurbelwelle wird nun nochmais ouf wirklich
leichte Géngigkeit Gberprift, :

Die Getriebewelle wird ouf die gleiche An
distanziert. Das erforderliche Spisl von 0,1 his
0.2 mm ist donn hergestellt, wenn sich die
Houptwelle und das Schofirod leicht, ober
ohne zu groBes Spiel gegeneinander drehen
lassen. Beim Dreigangmiotor sind om Deckel
fir den Rodioldichtring . des Getriebes drei
kieine Warzen nach innen durchgesickt, die
vom DistanzmaB abzuziehen sind (etwa 1 mm,
cber unterschiedliéh, also ouf alle Félle
messenl).

Ist der Dechel festgeschiaubt, schieben wir die
eingedlte Abstondshiilse auf das Schaftrod
(Bild 31), stecken das Kettenritzel ouf, legen
das Sicherungsblech dariiber und ziehen die
Mutter (Linksgewinde) fest. SchlieBlich wird
noch dos Sicherungsbledh an die Mutter her-
ongehogen, der Motor kann. ouf die andere
Seite gedreht werden. :

Als erstes stecken wir jetat die groBle gelochte
Anlaufscheibe fiir die Kicksterterfeder auf die
Scholtwelle (Bild 32). Die Kidstarterwelle mit
Segment und Feder wird aufgesteddt, dos |
Federende in die Aufnahme im Gehéuse ein-
gehdingt, die Welle etwa eine knappe Umdre-
hung vorgespannt und bis zur Anlage ein-
geschoben {Bild 33).

237
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(Forisetiung cus Heft 10 und SchiuB)
Auf der Getriebehauptwelle finden dunn die

bei der Demontage entnommenen Distanz.
scheiben und die {etwos stirkere) Anlauf- -

scheibe ihren Plotz {Bild 34). thnen folgt die
Kupplungsloufbuchse {Bild 35). Das Kurbel-
wellenritzel wird zuniichst ohne Scheibenfeder
{.Keil*) auf die Kurbelwelle fest oufgestackt
und der Kupplungskorb ouf die Houptweile
geschoben,

Mit Lineal und TiefenmaB wird gepriift, ob die
Kettenflucht stimmt (Bild 36). Am Ritze! und am
Kupplungsrad muB das gleiche MaB vom Ge-
héuse vorhanden sein. Ausgeglichen wird durch
Wegnehmen oder Hinzufligen von Distanz-
scheiben unter der Kupplungsioufbuchse.
Stimmt die Kettenflucht, werden beide Ketten-
riic  vieder abgenommen, die Scheibenfeder
in we Nut der Kurbeiwelle eingelegt und
Kupplungskorb und Ritzel zusommen mit der
Getriebekette auigesteckt. Danadh kenn, nach-
dem die Wellscheibe beigelegt wurde, die
Kurbelwellenmutter (Rechtsgewinde) angezo-
gen werden.

Auf die Kupplungswelle kommt die Anloul-
scheibe (bei dem /3-Motor ab Nr, 7023758,
beim Berlin-Motor ab Nr. 8 017 040 nicht mehr
vorhonden). Wir setzen den inneren Mitneh-
mer der Kupphing ouf die Varzohnung der
Houptwelle, legen den Lin ksfederring

unter das Sicherungsblech und zishen die

Linksgewindemutter sehr fest an, wobei wir
wie beim Abbou den inneren Mitnehmer wie-
der mit der Haltevorrichtung festhalten (Bild 37).
Die Mutter wird durch Anbiegen von minde-
stens awei Nasen des Blechs gesichert und der
eingedite  Kupplungsdruckpilz  eingesteckt
(Bitd 38). Die Kupplungsgrundlameile (starke
Stahltamelle) wird mit der glotten Seite noch
-oben eingelegt, dann folgen abwechselnd je
eine Reib- und eine Stohischeibe, Beim Drei-
gongmaotor sind es fiinf Reibscheiben, beim
Viergangmotor sechs, SchiieBlich legen wir die
Kupplangsdruckplotte auf. Dabei miissen wir
eince  :lung suchen, bei der die Federbolten
genau in der Mitte der Druckplottenbohrungen
sitzen,

Bei den neueren Dreigong- und allen Vier-
gangmotoren ist ein Federbolzen mit Farbe
gezeichnet und in die Druckpictte eine Marke
.eingedriickt. Beide Morken milssen sich gegen-
iiberstehen,

Hoben wir die Federbecher und die Federn
eingelegt, werden die Federn mit den Hols-
multern gespannt (Dreigongmotor) oder nach
Beilage der Druckkoppen mit einem gedigne-
ten Werkzeug usommengedsiickt und die
Stifte eingeschoben (Viergangmotor). Bei der
1230 werden die Kupplungsz u g federn mit-
tels des schon bei der Demontage verwen-
deten ,Sperialwerkzeugs® eingebéngt. Bei
{1- und f2.Motoren ist 1u beochten, daB die
sechs Holsmuttern gleichmaBig angezogen und
anschlicBend mit Splinten gesichert warden.
Jetzt wird die GuBere Anloufscheibe auf die

Kickstarterwelle aufgelegt und der Kupplungs-

deckel unter Verwendung einer neuen Dich-
tung (ohne Dichtungsmasse) montiert. Kick-
starter und FuBschalthebel werden ongebaut.
Die Montage des Kolbens macdht hei den. ver-
wendeten schwimmenden Kolbenbolzen keine
Schwierigkeit, nur ist dorouf zu ochten, daB
der Pleil ouf dem Kolbenboden zum Auslafl
zeigt. Der Kolben soll auf etwa &0 °C erhitzt
werden. Der Kolbenbolzen muB durch dos Ei-
gengewicht gerade so tangsaom durch die
Plevelbuchse follen, dorf aber kein fihlbores
Spiel haben. Die Drahtsicherungsringe (nur
neue verwenden!) werden in die Nuten der
Bolzenougen gebracht,
Ringe (berzeugt man sich vom einwandfreien
Sitz. Lassen sie sich nicht drehen, sitzen sie
auch noch nicht richtig in den Nuten.

letzt stecken wir den eingediten Zylinder auf

‘den Kolben, der noch immer ohne Ringe ist,

und ziehen ihn unter Verwendung ven geeig-
neten Beilagen mit rwei sich gegeniibertiegen-

den Boizen fest. Die Kurbelwelie wird einige

Male dyrchgedreht, wobei der Kolben eine
kieine Ullwulst vor sich herschiebt, die wir uns
dienstbar machen wollen, Das Ui, das im
oberen Totpunkt mit einem Loppen zu errei-
chen ist, wird weggewischt. Mit dem Daumen
oder einem spitzen Gegenstond driicken wir
den Kolben noch rechts und links (Bild 39).
Beim Anlegen on. die Zylinderwond wird die

- Ulwulst aut- dieser Seite herausgedriickt und

muBl {rechts und links) stehenbleiben oder bei-
derseits etwas xuriddedern. Wird die Dlwuist
auf einer Seite wieder rurlickgesaugt, miis-
sen wir das Pleuel nachrichten,

Beim RT.Motor kann mon es sich eriguben,
das Pleusi durch einen Druck mit dem Hond-
ballen in Hbhe des Bolzencuges zu richten,
Das Plevel ist d onn gerade, wenn die Uber-

priifung nach der eben beschriebenen Methode

auf beiden Seiten des Kolbens das gleiche Bild
ergibt.

Die Kolbenringe werden in die (bei gelaufe-
nen Kolben griindlich gereinigten) Ringnuten
eingesetzt, nachdem dos _Sto%spiel des Kol-
benrings im Zylinder {02 his 0,3mm Spiel)

" iberprift wurde. Abgenommene Kolbenringe

werden, wenn sie einmol galaufen sind, grund-
satzlich nicht wieder verwendet.

Die ZylinderfuBdichtung ‘wird iiberpriift, damit
die Rénder nicht in die UberstrBmkandle hin-
einragen. Edorderlichonfalls noachschneiden!
Jetzt legen wir unter den Kolben rechts und
links vom Pleuel 2wel gleichmaBig storke
Holz- oder Kunststoffleisten, wobei wir darauf
achten, doB der RingstoB jeweils am Siche-
rungsstift liegt. Der Zylinderkopf wird (bei der
1250 und f1 mit, sonst ohne Dichting) oufge-
steckt und dber Kreuz festgezogen.

Bei Motoren ohne Didthtung konn man die
Dichiflache dinn mit Dichtungsmasse bestrei-
chen,

Nun beginnen wir mit der Montage der Licht-
maschine. Der Kurbelwellenstumpf wird vom
Ul befreit und die Scheibenfeder eingesetst,
Der Anker wird sufgeschoben, der Zindnocken

Durch Drehen der .

eingesteckt und beides mit der Ankerschraube
ongerogen. Das Polgehduse wird iber den
Anker geschoben; dabei sind, um Beschéddi-
gungen 2u vermeiden, die Lichtmaschinenkoh-
ten, der Schmierfilz und der Unterbrecherham-
mer zuriickzudriicken. Jetzt befestigen wir mit
den beiden longen M 5.Schrauben das Pol-
gehduse. Die Gewinde ouch dieser beiden
Schrauben werden wieder mit Dichtungsmasse
versehen (durchgehende Bohrung). Es ist dar-
auf zu ochten, doB das Polgehduse wirklich
richtig mit der Aussparung am unteren Zen-
trierbund im Fangstift des Motorgehbuses sitzt,
Der Unterbrecherabstond wird guf 0,4 mm ein-
gestellt, Will man die Zindung ohne Batterie
einstellen, legt man dos Spionblatt 0,05 oder
Zigarettenpapier zwischen die Unterbracher.
kontakte und sucht die Kurbelwellenstellung,
bei der dos Blatt gerade ouf Druck beweg- -
lich wird. In dieser Stellung messen wir mit
dem TiefenmoB durch das Kersenloch den Ab-
stand zum Kolbenboden (mon konn das auch
vor Aufsetzen des Zylinderkopfes machen} und
schreiben uns das MaB ouf. Donn messen wir
auf die gleiche Art noch einmal, drehen aber
den Kolben iiber den oberen Totpunkt hinweg
und lossen dodurch das TiefenmoB entspre-
chend hineinschieben, Den MeBwert schreiben
wir ebenfalls auf und ziehen ihn vom ersten
Wert ab. Der gefundene Unterschied gibt uns
die vorhundene Frithziindung on. Durch Ver-
schieben der Unterbrecherpiatte und wieder-
holtes Messen stellen wir den vorgeschriebe:
nen Wert ein. Er betréigt fir gile RT-Motoren |
{auBer Viergnngmotor) und alie Rollermotoren
(einschlieBlich Berlin} 4,0 mm. Der 125/3-Motor
und der Motor der ES 125 erhalten 45 mm,
ES 150 und Troll 48 mm Frithzindung. Der
Unterbrecherdfilz wird mit einigen Tropfen
Hypoidsi versehen (etwas HeiBlogedett, in den
Filz gedriickt, tut es auch). In dos Getriebe

_ fillen wir 450 em® Motorensl. Die Ulablas-

schrauben werden nochmals ouf festen Sitz
kantroiliert. . : )
Der Einbou des Motors dirfte kaum Schwie-
rigkeiten’ bereiten (bis ouf verbogene Finger
beim Einfadeln der hinteren Schrouben). Die
Motorbefestigungsschrauben miissen sehr fest
ongezogen werden,
Bei der Montoge des Vergasers ist ru beoch-
ten. duB er unbedingt genau senkrecht steht.
DaB das Lufifilter gereinigt wurde, diirfte wohi
sethstversténdlich sein,
Sollien wir Schwierigkeiten bei der Montoge
ded Kettenschlosses haben, so schrauben wir
einfach die hintere Steckachse cus dem Ge-
winde, dadurch wird der Kettendurchhang
wesentlich groBer und die Montage erleichtert.
Die Achse broucht dobei nicht gonz heraus-
gezogen zu werden. Nachdem wir die Ketten-
spannung, dos Kupplungsspiel und die Rad-
tHlucht Gberprift haben, isgen wir eine (Sidb-
chen-}Pause ein, um dobei iiber eventueit Ver-
gessenes nachzudenken. Dann starten wir den
Motor und . . . Gute Fahrtl

Lothor Wonneberger und Rudi Kurek
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